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Umgehung Volkach - Gaibach
hier: Trassenfestlegung

Vorbericht ,

Schon im Jahr 2003 ist die Diskussion tUber die Lésung des Verkehrsproblems innerhalb der
Ortsdurchfahrten von Volkach (Gaibacher StraRe) und Gaibach begonnen worden. Im Jahr
2004 gab es hierzu einen Antrag im Stadtrat. Am 05.12.2005 hat der Stadtrat mit Beschluss
Nr. 176 die Forderung erhoben, eine Umgehungsstrale im Regionalplan vorzusehen. Ende
2005 wurde eine umfangreiche Unterschriftenaktion der Bl in Gaibach und Volkach
durchgefiihrt. Die Ubergabe war im Januar 2006. Mit Beschluss vom 16.01.2006 hat der
Stadtrat die Forderung nach Errichtung einer Umgehungsstrae erhoben. Mit Beschluss vom
01.10.2007 hat der Stadtrat die zundchst die Aufnahme mdéglicher Varianten der Umfahrung
Volkach — Gaibach - Kolitzheim in den Ausbauplan flr Staatsstraen in Bayern beantragt.
Im Jahr 2007 konnte dann in einem Gesprdch mit dem sz. Innenminister Dr. Beckstein
erreicht werden, dass die beteiligten Stralenbaudmter Wirzburg und Schweinfurt eine
Variantenstudie (ber mdgliche Trassenfiihrungen ausarbeiten. Diese Studie wurde im
Januar 2009 in einem Behérdentermin ausfihrlich diskutiert und am 03.03.2009 der
Offentlichkeit vorgestellt.

In der Sitzung am- 23.03.2009 wurden die Stellungnahmen der verschiedenen
Gruppierungen und eingegangenen Schreiben von Betroffenen verlesen. Die Sprecher der
verschiedenen Birger-initiativen und Interessensgemeinschaften erhielten Rederecht. und
gaben ein Statement ab. In Abwé&gung aller Interessen beflirwortete der Stadtrat daraufhin
den Trassenvorschlag Variante Ost 4 mit der Forderung an den Freistaat im Zuge der
BaumaRnahme aktive und passive LarmschutzmaRnahmen durchzufihren und beantragte
nun konkret die Aufnahme der Variante Ost 4 in den StraRenausbauplan. :

Da jedoch lediglich eine Einstufung in die Dringlichkeitsstufe 2 des Stralenausbauplans
durch den Freistaat Bayem als Bauherr erfolgte, stimmte der Stadtrat Volkach in seiner
Sltzung am 12.11.2012 der grundsétzlichen Ubernahme einer Sonderbaulast fir die
Umfahrung von Volkach und Gaibach mit MaRgaben zu. Eine Entscheidung Uber die
vorgelegte Ausbauvereinbarung wurde mit Beschluss vom 24.06.2013 zurlickgestellt bis
belastbare Ergebnisse beziglich des Larmschutzes vorliegen. Der daraufhin beauftragte
Verkehrsentwicklungsplan, der neben innerstédtischen Belangen auch eine vergleichende
Betrachtung der Untersuchungsvarianten und L&rmemissionen enthalt, wurde in der
Sondersitzung am 23.11.2015 durch das Buro BSV, Dr. Baier, Aachen, vorgestellt.

Folgende Varianten wurden betrachtet:

* Variante S - Plan A (Planfall 1)

(als groRraumige Umgehung von Gaibach und Volkach):

Die sogenannte ,Variante S — Plan A" fuhrt als groRrdumige Umgehung von Gaibach und
Volkach — wie auch ,Variante S — Plan B* — im groRen Bogen westlich an Gaibach vorbei.
Sie endet nicht an der Gaibacher StraRe, sondern wird weiter 6stlich an Volkach
vorbeigefuhrt. Diese Variante schlieft an den Endpunkt der bisher realisierten Umgehung
von Volkach, dem Ostring an.

« Variante S - Plan B (Planfall 2)

(als kleinrdumige Umgehung von Gaibach):

Die ,Variante S — Plan B* fihrt wie im Prognose-Planfall 1 im groRen Bogen westlich an
Gaibach vorbei. Sie schlieRt an die Gaibacher StraRe an und wird nicht weiter dstlich an
Volkach vorbei gefuhrt..

* Ostvariante 1 (Planfall 3)




(als kleinrdumige Umgehung von Gaibach):

Bei der Ostvariante 1 handelt es sich um eine kleinrGumige 6stliche Umgehung von Gaibach
mit Anschliissen an die St 2271 sldlich Gaibach, die KT 32 éstlich Gaibach und die St 2271
ndrdlich Gaibach.

 Ostvariante 2.1 (Planfall 4)

(als groRrdumige Umgehung von Gaibach und Volkach): ‘

Die Ostvariante 2.1, die einer Kombination aus der in der Verkehrsuntersuchung der T+T
Verkehrsmanagement GmbH (Juli 2009) enthaltenen Ostvariante 1 (Gaibach) und
Ostvariante 2 (Volkach) entspricht, fuhrt dhnlich zum Prognose-Planfall 3 dstlich an Gaibach
vorbei. Diese Umgehung wird bis zum Endpunkt der bisher realisierten Umgehung von
Volkach, dem Ostring, nahezu geradlinig fortgefuhrt

Fur eine vergleichende Bewertung der vier betrachteten Varianten wurden folgende Kriterien
gegeniibergestelit:

LI Verkehrswirksamkeit (Veréanderung der Verkehrsbelastungen im Vergleich zur Analyse)
0 Querbarkeit (Verdnderung der Querbarkeit der Strarse fur FuRgéanger und Radfahrer)

O Eingriffe in Natur und Landschaft

0O Eingriffe in Wasserschutzgebiete

0 Moglichkeiten bei Hochwasser (Méglichkeit einer altemnativen Verbindung zur Erreichung
* derVolkacher Innenstadt) ,

0 Larmemissionen (Veranderung der Larmemissionen infolge der verdnderten

~ Verkehrsbelastungen im Vergleich zur Analyse)
Il Mbglichkeiten des aktiven Schallschutzes (MaRnahmen unmittelbar an der Larmquelle)
0  Méglichkeiten des passiven Schallschutzes (MaBnahmen am Larmeinwirkungsort)

Eine Gegeniiberstellung der Kriterien ist dem Beschluss als Anlage beigefiigt.

Der Fachgutachter empfiehlt die Variante 4 (Prognose-Planfall 4) als Umgehungsvariante.

Im Vergleich zur heutigen Situation werden im Prognose-Planfall 4 die Verkehrsbelastungen
auf der Ortsdurchfahrt Volkach (Gaibacher StraRe) um 40% und auf der Ortsdurchfahrt
Gaibach um 44% reduziert. Im Vergleich dazu erhéht sich’ die Verkehrsbelastung des
Ostrings, in Abhangigkeit des Abschnitts zwischen 29% und 107%.

Im Vergleich zum Prognose-Nullfall reduzieren sich die Verkehrsbelastungen auf der
Ortsdurchfahrt Volkach und Gaibach um 37% (Volkach) bzw. 40% (Gaibach).

Im Vergleich dazu erhéht sich die Verkehrsbelastung des Ostrlngs in° Abhéngigkeit des
Abschnitts zwischen 28% und 111%.

Die zuséatzliche Belastung des bestehenden Ostrings erfordert durch die L&mzunahme
Schallschutzmafnahmen. Durch die Méglichkeiten des aktiven Schallschutzes lieRe sich die
Larmsituation gegeniiber dem Prognose-Nullfall, aber auch gegeniiber der heutigen
Situation verbessern. Details hierzu miissen in einem weiteren Fachgutachten erarbeitet
werden.

Wesentliche Mehrbelastungen im Bereich des Oberen Marktes sind It. Gutachten nicht zu
erwarten (= 300 Kfz/24 h, d.h. + 16 %). Wahrend die Gaibacher StraRe durch die
Verlagerung des Nord-Suid-Durchgangsverkehrs auf die Umgehungsstrale deutlich entlastet
wird (-4.100 Kfz/24 h, d.h. -46 %), &ndern sich die Verkehrsbelastungen der Zufahrtsstralen
zur Innenstadt nur marginal (-100 bis + 600 Kfz/24 h).

Nachdem sich die am 23.03.2009 beschlossene Ostumfahrung (Variante Ost 4) etwas in
Richtung Gaibach (Variante 2.1) verschoben hat, um nicht den Nachbarlandkreis
Schweinfurt bzw. die Nachbargemarkung von Zeilitzheim zu beanspruchen, ist nunmehr eine
erneute Entscheidung fur die Osttrasse (Variante Ost 2.1) herbeizuflihren.




Finanzielle Auswirkung

Hat die Vorlage finanzielle Auswirkungen? X nein ja,
wenn ja:
Betrag Haushaltsstelle Haushaltsansatz Noch verfiigbar
einmalig € € €
laufend € € €

Erlduterungen, z.B. bei liber- und auBerplanméRigen Einnahmen/Ausgaben:

Beschluss 1:abgelehnt

Herr Mahler beantragt, den Tagesordnungspunkt nicht zu behandein.

Beschluss 2:angenommen

Aufgrund der Ergebnisse und der Empfehlung aus dem Verkehrsentwicklungsplan des
Ingenieurbliros BSV, Dr. Baier, Aachen, vom November 2015 sowie den empfehlenden
Aussagen des Staatlichen Bauamtes Wiirzburg entscheidet sich der Stadtrat Volkach fiir die
Ostvariante 2.1 unabhéngig von einer evtl. Realisierung in gemeindlicher Sonderbaulast,
wobei der Schallschutz fiir den bestehenden Ostring Voraussetzung ist.
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